
近日，准东—皖南±1100千
伏特高压直流工程受端站——
安徽宣城古泉换流站开展为期
16天的年度停电检修，千余名
检修人员在37个作业面并行推
进800余项检修作业，全力保障
华东地区迎峰度冬电力稳定供

应。
准东-皖南±1100千伏特高

压直流输电工程起于新疆昌吉
换流站，止于安徽古泉换流站，
是目前世界上电压等级最高、
输送距离最远、输送容量最大
的输电工程。古泉换流站把来

自新疆的清洁电力分配至华东
各地，被称作该工程的“超级心
脏”。

图为 10 月 21 日，国网安徽
电力检修人员在古泉换流站进
行检修作业。

新华社

西电东送西电东送““超级心脏超级心脏””全面体检全面体检
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过去几年，马路上亮着一
盏蓝绿色小灯的车越来越多。
有人觉得它挺有科技感，也有
人被它晃过眼，还有人以为灯
亮了，车就在“自己开”。这盏
灯到底该不该亮、谁能亮、亮了
意味着什么，一直没有统一的
说法。

最近，工信部发布了一份
征求意见稿，要给这盏灯立规
矩：简单来说，不具备 L3级及

以上自动驾驶系统的车辆，禁
止安装自动驾驶系统标志灯。

根据公开报道，行业估算，
单颗LED模组的物料清单成本
大约在 50到 200元之间；如果
是一套符合国标的前后侧灯具
加接线，成本可能是几百元到
上千元。

灯是智驾系统的“外显符
号”，一辆车能不能在 L3状态
下由系统承担驾驶责任，取决
于感知硬件、算力、算法、冗余
设计、安全验证等的投入。

一块成本几十到两百元的
模组，被车企当作“智驾身份”
的外显标识，带来的终端感知
溢价可能达到几千块钱，这才
是这盏灯真正的“财经故事”。

它自己的物料成本可能不
高，但作为符号的营销杠杆很
高。监管部门把 L2车型挡在
门槛之外，从某种程度上来说，
也打掉了“低成本符号、高溢价
感知”的错配。

最核心的一层：小蓝灯亮

起的门槛为什么要划在 L3级
自动驾驶级别？因为 L2和 L3
之间隔着的不是技术等级，是
责任主体四个字。

在L2阶段，驾驶主体是驾
驶员；L3系统激活期间发生事
故，责任主体就指向汽车生产
企业。

如果把标志灯亮在 L2车
型上，客观上会使人们误以为

“这辆车是可以脱手驾驶的”，
但它背后的法律责任仍然在驾
驶员身上。新规把标志灯，即

“小蓝灯”留给L3级别，本质上
是让灯光信号和法律责任的归
属重新对齐。

一盏灯从“营销符号”
变成“责任信号”，改变的不
仅仅是灯本身，还明确了智
驾产业里“谁在承担后果”。
把符号和系统分开、把营销
和责任分开，智能驾驶的真
正成本和真实价值才有机会
被正确定价。
中央广播电视总台中国之声

工信部发布相关征求意见稿

自动驾驶标志灯将有统一标尺

2026 中国地理信
息产业大会近日在重
庆举行，中国地理信息
产业协会发布的《中国
地理信息产业发展报
告（2026）》显示，2025
年我国地理信息产业
总产值超过9000亿元。

报告显示，2025年
我国地理信息产业总
产值达到9005亿元，同
比增长 5.9%；从业单位
数量约 26.9万家，同比
增长 11.1%；从业人员
约400万人。2025年新
登记企业约 4.5 万户，
同比增长 19.7%。产业
规模持续增长，市场活
力不断迸发。

产业稳步提质，离
不开空间基础设施的
支撑。报告显示，我国
民用遥感卫星近年来
保持年均新增百颗以
上 的 高 密 度 发 射 节
奏。截至2025年底，我
国累计发射民用遥感
卫星 694颗，在轨工作
卫星数量达 670颗；其
中，2025年新增在轨民
用遥感卫星 126 颗。
2026年，我国北斗卫星
导航系统已全面完成
在轨升级，下一代北斗
系统建设也在按计划
有序推进。

人民网

权威报告显示
我国地理
信息产业
总产值
超9000亿元

声音从哪里来？答案是振
动。鸟儿鸣叫、琴弦发声、泉水叮
咚，这些我们熟悉的声音，都源于
物体的振动。但在微观世界里，振
动还有另一面：它不仅能产生声
音，还能成为探索和传递量子信息
的载体。

近日，深圳国际量子研究院谭
电研究员课题组在宏观声学谐振
器中取得重要实验进展：研究团队
成功制备了多个声学振动模式之
间的多体量子真纠缠，并实现了纠
缠态在不同谐振器之间的传输，为

探索新型量子计算和量子信息技
术提供了新的方向。相关研究成
果于近日发表。

此次研究中，研究团队研制了
一种高性能声学量子器件——高
泛音体声学波谐振器。该器件具
有较长的声子寿命和丰富的声学
模式资源，可以支持多个不同频率
的声子模式，就像一个微观尺度的

“量子音乐厅”，并能够与量子芯片
实现精确耦合和操控，为实现复杂
声子量子态提供了新的技术平台。

研究团队不仅让多个声学振

动模式建立了这种特殊关联，还将
这种关联从一个声学谐振器传递到
另一个谐振器。这项研究表明，微
小的机械振动也能够成为操控量子
信息的载体，为进一步探索基于声
学系统的量子信息处理、量子计算
和量子通信提供了新的实验基础。

未来，随着声学量子器件性
能的进一步提升，这类基于声学
系统的量子平台有望与超导量子
比特、光量子系统等结合，为构建
更加高效、可扩展的量子技术提
供新的途径。 光明日报

我国在量子声学领域取得重要进展
高泛音体声学波谐振器研制成功

美国航空航天局当地
时间 10月 20日公布了其
月球车的最新研发进展及
任务规划。用于探测月球
水资源的“挥发物调查极
地探索车”（VIPER）计划
于 2027 年运抵月球南极
地区开展探测，载人月球
地形车则计划于 2028 年
前运抵月球南极地区，为
未来载人探月和月球基地
建设提供支持。

美航空航天局表示，
VIPER月球车目前处于休
斯敦的约翰逊航天中心，
已完成组装，正在进行最
终测试。该月球车计划于
2027年由美国蓝色起源公
司研制的着陆器运送至月
球表面，收集有关月球南
极地区的温度、光照条件
和地形等数据。这些数据
有助于科学家进一步了解
月球水资源的来源与分
布，评估月球资源未来用
于月球基地建设的潜力。

此外，美航空航天局
授予美航天实验室公司和
美“月球前哨”公司相关合
同，推进首批载人月球地
形车研发。两家公司计划
于 2027 年年底前向美航
空航天局交付载人月球地
形车，并计划于 2028年由
蓝色起源公司送往月球南
极地区。

据介绍，载人月球地
形车可由地面人员远程操
控，在宇航员抵达前开展
月面测绘，帮助科学家绘
制高精度地图，并收集光
照、导航等数据。根据设
计指标，车辆每天最多可
行驶约 6公里，单次充电
后的行驶里程最多可达10
公里，并可运输最多约 80
公斤月球样本和工具。未
来执行“阿耳忒弥斯”载人
登月任务时，宇航员将驾
驶月球车探索月球南极地
区，采集地质样本并带回
地球。

按美航空航天局方面
的说法，月球车的性能将
为下一阶段月球探测所需
的移动系统奠定基础，并
影响长期月球探测所需基
础设施的建设、运行和扩
展效率。
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美航空航天局公布
月球车最新
研发进展及
任务规划


